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TANKAR KRING PUMPAR

Aktiebolaget Ljungmans verkstider

Virldens forsta bensinstation togs i bruk den 1 december 1913,
givetvis 1 Amerika, ndrmare bestimt 1 en gatukorsning i Pitts-
burg, Pennsylvania. Kommersen blev inte s3 lysande forsta da-
gen. Det sildes bara 120 liter bensin. Dagen dirpa sildes 128
liter och efter en vecka var férsiljningen uppe 1 1400 liter.
Sa borjade ryktet sprida sig att ndgot nytt hint i den histlosa
vagnens barndom. Tidigare hade bade lastbilar och personbilar
tankat vid garagen och hos bilforsiljarna. De fick sjilva fylla
pa med en handdriven pump och i ett kiirl pi en eller fem gallon.
Dessa kirl skulle bilféraren sjilv hdlla. Nir bensin hilldes i
bilen, s mdste detta ske genom en duk fér att hindra fdrore-
ningar att f6lja med in i tankarna. I den svenska bilismens barn-
dom och kanske dnnu i b6rjan av 1920-talet miste man kopa
sin bensin dunkvis pd apotek eller i farghandel.

Var man idn firdas i virt moderna samhille ingir bensin-
stationerna som en detalj i landskapsbilden. En kind skribent
uttryckte sig sa hdr: ”Nist dykare finns det ingenting som ser
s& minskligt ut som en bensinpump”. Men det 4r med bensin-
pumpar som med isberg; ovan ytan ser man endast en tiondel
av det hela. Ytterst f& bilister har vil darfoér nigon mera in-
gaende uppfattning om vad som finns under bensinpumpen.
Forstasigpdare siger att dir miste finnas: 1) pafyllnadsbrunn,
2) pafyllnadsférskruvning med sil, 3) inspektionsbox, 4) tryck-



& vakuumventil, 5) luftlds och 6) tanktoppventil. Sjilva ben-
sintanken — en sddan mdste vi ju forestilla oss finnas nigon-
stans — som placerats en bra bit under jorden, liknar mest en
lokomotivangpanna, Har Ni ndgon gang undrat varifrdn nam-
net bensinmack kommit? Det var en med Ljungmans Verk-
stider konkurrerande firma som en ging under 20-talet tillver-
kade en pump, som fick namnet MACK. Det var begynnelse-
bokstiverna i de fyra firmadgarnas efternamn som gav namnet.
Foretaget overlevde dock inte Ljungmans expansion, men nam-
net “mack” blev ett folkligt begrepp fér alla bensinpumpar.

Vid &rsskiftet 1937—38 gick ett rykte pd Limhamn att AB
Ljungmans mekaniska verkstadsindustri skulle bli forflyctad
frain Vellinge till Limhamn, och enligt ryktet skulle det in bli
forlagt 3 gamla glasbrukstomten, an pd On och a@n pa Snickeri-
fabrikens gamla omrade. Nir s3 fram pd sommaren de forsta
tegelstenarna brots loss frin Skinska Oljeslageriets nedlagda
fabrik mitt emot davarande Sv. Bindgarnsfabriken vid Lim-
hamnsvigen, blev det klart att den gamla fula bebyggelsen (Jmf
Limhamniana 1964, sid. 27) skulle fa limna plats {6r ett hyper-
modernt byggnadskomplex fér den kinda malméfirman.

AB Ljungmans Verkstdders historia dr, kan man siga, liksom
s madnga andra foretags, historian om en liten planta som genom
god skotsel och omtinksamhet vuxit upp med en stor stam och
mdnga grenar. Dess grundare var Jacob C. Ljungman, fodd 1880
1 Malmé. I unga ar kom han i smedlara och redan som 29-
aring startade han som egen foretagare.

Efter nd3got ar bildade han tillsammans med smedmaistare
Oscar Segerlund ett bolag, som bedrev Firma Arvidssons Eftr.
Firman var forst beligen i Hyregatan i Malmd for att senare
flytta till vistra hamnsidan, just dir nuv. Skdnska Cement-
gjuteriets kontor ligger. Den huvudsakliga sysselsdttningen var
reparation av mindre fartyg samt platslageri och smidesarbeten.
Under forsta virldskriget drog den givetvis fordel av den da
ridande hogkonjunkturen inom branschen och kunde sysselsitta
upp till 30 personer.









kena Ceres, Manito, WABO, Record, Vacuum etc. och bensin
med namn som Nafta, Pratts, BP Benzin, Shell, Texaco o.s.v.

1926 introducerades mitapparaten TOR, forsedd med dubbla
5-lit. matkirl, som i forbindelse med en 2.000-liters underjor-
disk cistern kontinuerligt kunde uppmita onskade volymer i 5-
liters kvantiteter. Det ena kirlet fylldes medan det andra tom-
des.

Det var en stamning av Klondyke som rddde pa arbetsplatsen
de forsta aren. Efterfrigan pd foretagets produkter blev nim-
ligen 1 starten storre dn resurserna tillit, och madnga lustiga epi-
soder 1 samband dirmed har veteranerna haft att beritta om
for yngre kolleger. Bolagets aktiekapital utgjorde frin borjan
kronor 50.000. Lokalerna var sm3 och arbetarna fa. Redan efter
ett ar kunde emellertid verkstadsutrymmet utokas, och arbetare-
antalet hade stigit till 20. Genom ett rastlost arbete, ej minst da
det gillde nya konstruktioner och forbittringar, gick foretaget
raskt framat.

P4 véren 1928 framkom J. C. Ljungman med sin VICI-mita-
re. Denna blev den stora schlagern under en f6ljd av ar. Den
hade formen av ett fyrtorn och var mycket karakteristisk for sin
tid. VICI hade ett 25-liters mitkirl av glas och fasta utlopps-
ror for 5, 10, 15 och 20 liter. Genom en slidventil, manévrerad
med ett handtag pa mitarens front, kunde onskad kvantitet
bekvimt uppmaitas. Detta ar, alltsa 1928, inkopte bolaget —
som nu utokat sitt aktiekapital till kronor 150.000 — AB Kyl-
maskins fabriker i Vellinge och forlade dit den huvudsakliga
fabrikationen, under det att huvudkontoret och konstruktions-
avdelningen fortfarande fanns kvar 1 Malmé. Fabrikerna 1 Vel-
linge utvidgades undan for undan och drevs i verkligt stor stil.
Vid aren omkring 10-irsjubileet 1934 hade bolaget dessutom
upprittat avdelningskontor 1 Stockholm och Goéteborg samt sys-
selsatte arbetare och tjanstemin till ett antal av c:a 350 per-
soner. Arsforbrukningen av bensin i Sverige uppgick vid denna
tidpunkt till c:a 470 miljoner liter. Aven utomlands hade firman
lyckats introducera sina gedigna svenska kvalitetsprodukter. I






alla modifierade utf6randen, ett elektriskt drivet aggregat, kon-
tinuverligt distribuerande 6nskade kvantiteter och mojliggérande
en snabb distribution. I vara dagar kan man knappast tinka sig
en bensinstation utan genomstromningsmatare.

1935 okades aktiekapitalet till 300.000 kronor. Fortfarande
bedrevs rorelsen dels i Vellinge och dels 1 Malmo vid Citadells-
kajen.

Ater till Jacob Ljungman, grundliggaren. Denne var en farg-
stark personlighet, som hade bade fantasi och energi och dess-
utom inte sa litet av nybyggaranda Over sig. Han hade humor
och dessutom charm, och de som haft tillfille att vara till-
sammans med honom glomde honom inte i forsta taget. 1936
limnade Jacob Ljungman foretaget, sedan han under ett par ars
tid pa grund av sjukdom allt mera dragit sig ifrdn ledningen.
Han avled hosten 1946.

Redan 1936 hade AB Ljungmans Verkstidders nye verkstillan-
de direktor, ingenjor Erik Eklund, borjat arbeta med utform-
ningen av den nuvarande huvudbyggnaden. Fodd i Malmé 1903
hade han, efter avlagd examen vid Hogre Tekniska laroverket
1 hemstaden, borjat sin bana vid Skdnska Cementgjuteriet, dar
han under tvd ir var verksam som arbetsledare vid hamnan-
liggningar och brobyggnader. Ar 1929 kom han som ung ingen-
jor till Ljungmans. I detta foretag fann Erik Eklund ett arbets-
falt, dir hans tekniska begdvning, energi och framsynthet hade
mojlighet att gora sig gillande. Ar 1936 forvarvade han hela
aktieposten 1 AB Ljungmans Verkstidder och satte fran detta ar
sin personliga prigel pa foretagets utveckling.

Hur s3g d3 den tomt ut, pd vilken foretaget skulle bygga sin
nya fabrik? Det intryck man fick vid forsta anblicken var de-
finitivt ogynnsamt och denna uppfattning hade man efter ett
narmare studium icke anledning att dndra. Det var ett oregel-
bundet stycke terrang belamrat med ett sextontal mer eller mind-
re egendomliga hus och kikar handlost utstr6dda 6ver omradet
bland spridda trad, buskar och annan vildvegetation. Hojdskill-
naden mellan gardsplanen utanfér huvudbyggnaden och den



gamla sjobottnen 1 narheten av jarnvigen var cirka 2 meter.
Dir. Eklund sdg emellertid tomtens goda lige och drog i allt
virrvarr av blandad bebyggelse och annat brate upp ett koordi-
natsystem, vars x-axel lopte parallellt med Geijersgatan pa ett
avstind frin denna betingat av en tinkt, mot jirnvigen riktad,
gatulinje, och vars y-axel lopte lings huvudbyggnadens inat
garden vanda fasad. Med detta axelsystem placerat pd en hojd-
nivd av 4 m byggde han sedan upp en generalplan, som pa
grund av tomtens form fick sin flodeslinje formad som ett L.

Inom parentes kan nimnas att det stora uppslagsverket Svensk
Uppslagsbok, som utgavs av Baltiska Forlaget AB (sedermera
Svensk Uppslagsbok AB, numera Forlagshuset Norden AB), vid
tiden for fabriksflyttningen 1938 var under tryckning i just dessa
Oljeslageriets gamla lokaler, som forvandlades till huvudbygg-
nad. Det var Handelsaktiebolaget Nordens Boktryckeri i Mal-
mo, som for detta indamil hade sina specialtryckpressar pla-
cerade dir.

En hel liten stad av de modernaste verkstadsbyggnader borja-
de s vdxa upp pa tomten vid Limhamnsvigen, dar tillverk-
ningsprogrammet forutom bensinmdtare omfattade olje- och
bensintankar, tankbilar, oljeeldningsaggregat, armatur av alla
slag for bensinanliggningar och servicestationer. Ar 1953 for-
lades tillverkningen av oljeeldningsaggregat till en sirskild fab-
rik vid Norra Gringesbergsgatan 7 i Malmd. Ett nytt bolag
bildades for indamalet, Verkstads AB Star. (Numera tillverkas
dir utrustning for bilservice.) Ar 1954 startades AS Ljungmans
Vaerksteder 1 Kastrup i en dirstides befintlig byggnad, som
efter hand utvidgats och sedan ar 1959 dven har ett modernt
provrum. Ar 1955 utférdes i platslageriet Ljungmans hitulls
storsta maskinfundament, pa vilket en 630 ton oljehydraulisk
dragpress monterades.

Ar 1959 inkoptes en fabriksfastighet i Norrkoping, som nu
omfattar serviceverkstad och monteringsverkstad med madleri
och provrum. Aren 1960—61 uppférdes ny kontors- och fab-






luftgevirsskytte och i denna gren startat 1 KvP:s och Malmé
Sportskytteklubbs korp.-skjutningar. I februari 1958 bildades
Ljungmans Bowlingklubb. I borjan var det mest motgingar vid
tavlingarna, men det skulle snart visa sig att framgingarna ej
var lingt borta. Sdlunda placerade sig en av elitspelarna i slut-
spelet 1 den stora SDS-cupen. For korplaget niddes den storsta
triumfen 1 serien 1966—67 da laget avancerade till hogsta divi-
sionen. Simning: Ljungmans hade i slutet av 1940-talet en liten
simsektion, som var mycket livaktig och naggande god, vilket
ett flertal fina placeringar i Ran’s korpsimning bevisar. Fot-
boll: Ljungmans korpfotboll hade en glansperiod inom 11-man-
nalag, da det startade med 2 lag 3ren 1942—1947. Ljungmans
lag T vann sin serie vid ett flertal tillfallen. Vidare har fina
placeringar natts i Limhamns-cupen for korpfotboll i slutet av
1950-talet och borjan av 60-talet. Nista glansperiod intriffade
mellan 1964 och 1966, di Ljungmans 7-mannalag belade forsta
platsen | Div IV g 4r 1964 och férsta platsen i Div. III ¢ ar
1965. Handbollssektionen startade ar 1967 med en god upp-
slutning fran medlemmarnas sida.

Ljungmans Konstférening, som bildades 1946, har f.n. c:a 200
medlemmar. Den har under arens lopp inkopt ett stort antal
konstverk av god kvalitet, signerade av kinda konstnirer, for
sin arliga utlottning. Under senare ar har styrelsen brukat in-
kopa en konstbilaga (firglitografi) for utdelning till samtliga
medlemmar. ;

Den utveckling motorismen har tagit sirskilt efter sista virlds-
kriget dr bekant for envar. Det standigt 6kande antalet motor-
fordon virlden 6ver har fort med sig en okad forbrukning
av bensin- och oljeprodukter. Som en foljd av detta har det bli-
vit en 6kad efterfrdgan pa apparater for distribution av dessa
produkter. Det ir just inom denna bransch Ljungmans sedan
1924 gor sin insats. Sverige ir sjilvforsorjande i vad man det
galler utrustningar av ovannimnda slag och betriffande expor-
ten uppgar denna f.n. till en tredjedel av foreragets drsomsatt-
ning.
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