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Efter ar av vintan
O - -
ater bensin i tankarna

Efter mdnga ars vintan kan bilisten iter kora fram till
Star-mitaren och fylla tanken med bensin. Star mo-
dell 55 uppmiter onskad kvantitet bensin och riknar
samtidigt ut priset. Servicemannen glider sig it sin pi-
litlige medarbetare vid bensinférsiljningen, medan bilis-
ten sitter virde pd snabb tankning och mdjlighet att
kontrollera priset for den kopta kvantiteten.

Utgava:3



For personautomobiler, skap-
vagnar och liknande bilar ar

LJUNGMANS karbidgasverk

en idealisk branslegenerator.

LJUNGMANS Kkarbidgasverk, som narmast dr avsett for personbilar,
skdpvagnar och liknande, dr konstruerat efter en helt ny patentsdkt prin-
cip. Enligt denna tillféres vattnet till karbiden endast i man av behov
och undantringes genast frin densamma, nar gasforbrukningen upphor.
Med gasverket ernds en 6gonblicklig gasutveckling, vilket gor, att man
alltid genast kan starta sin vagn och slipper ifrdn all "dédeid”. Vidare

Amnar det, oavsett forbrukningens storlek, alltid et jimnt gastryck.

Pi personbilar monteras gasverket limpligen i koffertutrymmet och ir
det s& dimensionerat, att nigra speciella hilskirningar i karosseripliten
resp. golvet ej behdver verkstillas. Sjilva koffertlocket bor didremot av-
tagas och ersittas med nitbeklidnad eller maskeringsplatar med ventila-

tionshdl. Av hela gasverket kommer endast den yttre dndan av karbid-

“Hor nu Pettersson, skaffa dig
modern  utrustning, men wilj
Liungmans, den borgar for kvalitet
och god service.”

“Hdér nu Pettersson, skaffa dig
modern  utrustning, men  wvilj
Ljungmans, den borgar for kvalitet
och god service.”

och avtappningstuben att ligga utanfér vagnens “linje”, vilket gor, att

apteringen av karbidgasverket ej ”forstor” vagnens utseende.

Sa var det slut med denna brénslegenerator.
Nu kan vi ater tanka bensin.
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Bensinen kommer ater

S}XKERT HA MANGA BILISTER SATT ETT
kryss i1 sin almanacka fér den 25 november. Tink
flytande brinsle fritt! Hade vi nu bara vara vagnar
besiktigade och ringar pa hjulen — da vore vi tll-

baka i normala tider igen.

Normala tider! — Detta att sitta i sin vagn och
lyssna till Star-mitarens spinnande, medan brinsle-
tanken fylles 1 kapp med den snabbt glidande mar-
keringen pa visartavlan. Sedan vrida om startnyc-
keln och veta, att den dr ett “sesam, dppna dig”
till det rike, ddr bara en tryckning med foten pi
gaspedalen kan gora mannen vid ratten till en nis-
tan suverian hidrskare dver tid och rum. Det dr nd-
got demoniskt 1 detta, sirskilt nir man paminner
sig, att ursprunget till den vitska, som stréommar
in 1 brinsletanken, ligger femtio till hundra mil-
lioner ar ullbaka 1 tiden och i sitt oféridlade skick

himtats ur jordens innandémen, kanske fran borr-

hél, som tringt sig ned nira 5000 m under markytan.
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Och hur har inte denna kraft, som bensinen gém-
mer, revolutionerat hela var tillvaro! Stindigt mo-
ta vi i vart dagliga liv forhdllanden, som blivit be-
roende av motortransporter. Husmddrarna skola ha
brodet och mjslken i tid till frukosten, pa bygget
vintar verkmistaren pd cementen, koltransporterna
miste flyta, om inte folk skall frysa eller dngcen-
tralerna tappa trycket, ja frigan om liv eller dod
kan hinga pa ambulansen eller likarbilen och en
for landet oumbirlig affarsuppgorelse kan bli be-
roende av att ndgon betydelsefull person hinner till
London fore middagen. Genom hela samhallslivet
lper en strom av minsklig aktivitet, som pa detta
satt dr buren av motortrafik och som ytterst dr be-
roende av bensinen som drivmedel. Fore kriget sys-
selsatte bilismen i Sverige minst 150 000 personer
och beredde pa si sitt bargning direkt och indirekt
at ungefir var 15:e av landets innevanare. Sanner-
ligen, den moderna minniskans melodi, om hon har
ndgon, borjar betinkligt likna ljudet frin en acce-
lererande motor. Den hektiska rytmen har gitt hen-

ne i1 blodet antingen hon velat det eller inte.

IOor att tjana

Vi reflekterade inte mycket éver detta, medan ben-
sinen dnnu flot i jimna strémmar, vi bara ondgjorde
oss Over att gatorna borjade bli for trdnga och vig-
korsningarna alltmer livsfarliga. Inte heller tinkte
vi pd hur beroende vi voro av bensinimporten. Det
var en sjilvklar sak, agt pumparna pd bensinsta-
tionerna skulle leverera det brinsle vi behovde. Over
oceanerna stivade tankb3tarna med sina laster for
att tillfredsstilla vir konsumtion, som visade en
stindig stegring och som de bdda sista dren fore
krigsiret 1939 nadde upp till i runda tal 500 000
ton resp. 600 000 ton (om dven forbrukningen av
littbentyl inriknas). Detta innebar bland annat, att
det dr 1937 behdvdes en flotta pa ndra 40 ocean-
gaende tankbatar for att till svenska hamnar ver-
fora de 484 500 ton bensin, som did importerades.
Det hade i sanning varit en maktig syn, om dessa
fartyg kommit i hamn samtidigt.

Forst nir kriget brot ut och stillde bade oljeim-
porten och bilismen infér oanade svarigheter, for-
stodo vi, hur mycket dessa bdda faktorer egentligen
betydde for oss. Hur skulle framtiden nu gestalta
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sig? Mdste vi avstd frin motorismen, eller skulle vi
kunna klara oss fram pd ndgot sitt? I forsta hand
fingo vi naturligtvis rikna med att allt utlindske
tanktonnage, som tillhérde krigférande linder, inte
kunde anlépa svenska hamnar. Trots detta och trots
minspringningar och torpederingar av de bitar, som
kunde befraktas, sig det till att bérja med ut, som
om importen skulle kunna hillas vid liv. T stillet
motte andra svarigheter. Den ovanligt hirda vin-
tern 1939 forde med sig ishinder, som tillsammans
med den tyska mineringen utanfér Falsterbo hind-
rade sjofarten och stingde méjligheterna for att sj6-
ledes fora 6ver den importerade oljan frin vistkust
till ostkust. De linga tdgsitt, av i hast byggda pro-
visoriska jirnvigstankvagnar, som vid denna tid
natt efter natt rullade fram tvirs 6ver landet, visa-
de, hur helt utanfér det normala och invanda som
problemen nu miste angripas.

Gengasen raddar oss fran kaos.

Men den verkliga krisen kom férst, di Danmark
och Norge ockuperades. Dirmed var pi en ging
all import visterifrin totalt lamslagen och vi sjil-
va hinvisade till vira egna mojligheter att skaffa
drivmedel inom landet. Det blev gengasen, som rid-
dade oss ur kaos. Hur detta gick till och hur ménga
andra brinsleproblem léstes dr en spinnande hi-
storia och en historia om vad svensk teknik och
svensk organisationsférmdga kan utritta i verk-
ligt kritiska situationer.

Namnet ”Brinslekommissionen”, som under forra
virldskriget fick ett sidant 15jets skimmer &ver sig,
star denna ging i en helt motsatt dager. Nir kom-
missionen bildades 1 juli 1940, stilldes den omedel-
bart infér den verkligen inte avundsvirda uppgif-
ten att genomfora bade en nodvindig, mycket radi-
kal och hastig neddragning av bensinférbrukningen
och att bygga upp en successiv vergdng till gen-
gasdrift f6r den stora massan av de bilar, som tra-
fiken inte kunde undvara. Redan i slutet av samma
ir hade gengasverk inmonterats p3 18 000 lastbilar,
8 300 personbilar och 2000 bussar, eller pd sam-
manlagt 28 300 fordon, vilket i sanning mdste be-
traktas som en verkligt god prestation.

Jimfért med det antal bilar, som fanns i trafik
fore avspirrningen, ir denna siffra dndock inte pd
nigot sitt dvervildigande. Vid bérjan av ir 1940

4

var hela motorfordonsbestindet i Sverige uppe i
ett antal av 404 600 (motorcyklar och littviktare
inriknade). Av dessa voro 45600 overforda till
beredskapsregistret och i trafik eller dtminstone
inregistrerade funnos alltsd kvar 359 000 (varav mo-
torcvklar och lattviktare 110200). I vilken grad
trafiken gick ned, framgdr av, att bilskattemedlen
for perioden 1940—41 endast uppgingo till ca 29,5
milj. kronor mot ca 127 milj. kronor 1939—40 och
ca 130 milj. kronor 1938—39.

60-70 %y av den normala trafikvolymen

kunde uppehdllas.

Efter dnnu ett dr var antalet gengasdrivna bilar
i trafik uppe i ndra 73 000, ett virde som med en-
dast obetydliga variationer har hillit sig konstant
under hela fortsittningen av krisen. Den fér landet
nddvindiga biltrafiken kunde dirmed anses sikrad
inda dirhin artt, trots fordonsminskningen, nira
60—70 % av den normala trafikvolymen kunde
uppehillas.

Samtidigt med Brinslekommissionen bildades, 1
samrdd med de statliga myndigheterna, Forenade
Svenska Oljeimportorers A/B (FSOA), vilket var en
sammanslutning av de ledande oljebolagen for att
for gemensam rikning tillvarataga alla méjligheter
till import. Trots de stora transportsvirigheter, som
miste dvervinnas, lyckades FSOA f3 in smirre pos-
ter ruminsk bensin sdvil under 1941 som under
1942. Frin och med maj 1943 blev emellertid all
import frin Ruminien avskuren och vad som efter
denna tidpunkt kunde inféras med lejdbdtar, var
helt och hillet reserverat for forsvarets rikning.

Ersittningsbrinslena Motyl 50 och Motyl 85
introduceras.

Redan under fredstid foreskrev staten som bekant
inblandning av en viss kvantitet sprit i bensinen.
Denna blandning, som innehsll 25 viktsprocent al-
kohol, forsildes under benimningen littbentyl. Un-
der krisen gillde det att ytterligare utnyttja spritens
mojligheter, men eftersom bilarnas motorer idro
byggda for bensin och inte fér sprit s férde en ok-
ning av spritvolymen i brinslet med sig dven en hel
del tekniska problem, som maste losas. I juli 1942 in-
troducerades de nya ersittningsbrinslena Motyl 50
och Motyl 85. Dirmed upphérde tilldelningen av



bensin eller lattbentyl till praktiskt taget alla forbru-
kare. Motyl 50, som innehdll 50 volymprocent av
vardera komponenten, var i huvudsak reserverat for
startbrinsle, medan Motyl 85, som innehsll 15 %
bensin och 85 % sprit, var avsett som driftsbrinsle
till férsvarsmakten, polisen, brandkdrer, ambulan-
ser, likare och liknande kategorier. Efter april 1944
hade vi kommit s3 lingt att motylbrinslena kunde
tillblandas av inhemsk skifferbensin.

Tack vare i huvudsak gengasen och motylen men
ocksd tjirdestillat, skifferbensin och bensol fran gas-
verken kunde trafikmaskineriet alltsa hillas 1 ro-
relse. Det behovde aldrig bli nagot katastrof trots
bristen pd ringar, begrinsning av kérrayoner och
hastigheter, boggiesystem och annat, som enligt la-
gen om alltings djdvulskap kom till.

Bensinen kommer adter.

Pa forvanansvirt kort tid efter freden har nu im-
porten av mineraloljor kommit iging. Paminner

*/ Motyl 25 betydde 25 % metanol och 75 & bensin.

Motyl 50 betydde 50 % metanol och 50 % bensin.

man sig, hur det ser ut i Europas linder runt om-
kring oss just nu, sa forstar man, hur lyckligt lot-
tade vi dro. Det ir inte 6verallt, som man har moj-
lighet att taga emot nagra oljelaster. For var del ar
detta ett ofdrtjint plus, som delvis stiller oss i sir-
klass, atminstone si linge det giller bensinimpor-
ten.

Det ar 1 hogsta grad inspirerande att studera, hur
radikalt och férdomsfritt, som man sirskilt 1 Eng-
land nu griper sig an med att planera for de nya
samhillen, vilka skola vixa upp ur ruinerna efter
bombade stider och byar. Respekten fér individen,
som individ betraktad, skall dir tillitas spela forsta
fiolen och den fritt strommande, men reglerade tra-
fiken har endast att understodja den helt nya me-
lodien. Vad bensinen varit med om att forstora,
skall den nu ater fa tillfalle att bygga upp i min-
niskans tjanst, lika villig att stilla sin kraft till for-
fogande, di det giller att frakta bullar frin baga-
ren som missiondrer till Madagaskar.

Axel Adlercreuntz.

Under beredskapséaren och ytterligare nagra ar kirde man med erséttningsbrinsle, motyl 85,

s 85 % metanol och 15 % bensin. Det gick inte att starta pa ...




Allt pa ett bride t6r Eder

ARMATUR 7/ TAIIKEITAR S TEaMe ) A ATARE

Avtagbara biltankar.

Genomstrémningsmdatare
med visartavla.

Fasta biltankar.

Biltankar med Genomstrémningsmdtare
Explosionsskydd. genomstrémningsmdétare. med sifferrékneverk. Fatmatare.



oljeservice fran LJUNGMANS

GATUPUMPAR OZJEP(/MPAR SERVICE VERATVG PUMPAR mm.

Avtappningsanordning
fér dunkar.

Transportabelt 2
STAR-matare. C-oljeaggregat. Biltvattpump. Fatskéliningsapparat.
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Under de sista aren har LIUNGMANS steg for
steg arbetat pa att koncentrera sin verksamhet till
Malmo efter att forut haft en del av fabrikationen
i Vellinge. Salunda har ny platverkstad och ma-
skinverkstad tillkommit cch en byggnad har upp-
forts for lagring av firdiga produkter. Ett modernt
gjuteri ar under uppforande, vilket kommer att
utrustas med elektriska hogfrekvensugnar for me-
tall och tackjarn. Hirigenom far LJUNGMANS
okade mojligheter att betjina kundkretsen.




STAR modell 55

(=]

AR 1938 INFORDE LJUNGMANS PA MARK-
naden STAR mod. 45, mitaren med det sjilvrik-
nande prisrikneverket, som mojliggjorde en forsilj-
ning direkt i kronor och éren utan omrikning fran
litertalet. Prisrikneverket pd denna mitaretyp kun-
de instillas for 30 olika literpris och var normalt
utfore for 21 till 50 dre per liter med 1-Bresinter-
valler, vilket fullt ut tickte behovet, da det gillde
forsiljning av bensin. Vid andra vitskor, t. ex.
brinnolja, som var billigare, stillde sig saken emel-
lertid annorlunda, och man maste da tillgripa an-
nan utféringsform av rikneverket med 0,5-6resin-
tervaller for priser mellan 10,5 och 25 ore per liter.
Detta var givetvis en olidgenhet, och det var et
onskemal, att man erholle ett rikneverk med sadant
instillningsomrade, att det tickte bada behoven.

Genom kriget och dirav féljande héjda priser pa
bensin uppkom ytterligare problemet att erhilla en
konstruktion, som iven tickte prisomraden &ver
50 ore per liter. Med anledning hirav har nu ett nytt
prisrikneverk konstruerats, som foreligger klart i
produktionen och levereras i den nya STAR-mita-
ren, mod. 55.

I stillet for de tidigare 30 installningsmojligheterna
har det nya prisrikneverket mer dn fyra ganger sa
manga eller nirmare bestimt 130, och kan liter-
priset varieras fran 0:01 till 1:29 kr per liter, var-
jimte prisregistreringen dven kan helt frankopplas.

Exteritren hos det nya prisrikneverket dr i stort
sett lika med mod. 45:s, saledes med tva diametralt
motsatta visartavlor med skalor och visare for liter-
registreringen och sifferskivor for prisregistreringen.
Systemet med visare for literregistreringen har bibe-
hillits, da det visat sig vara det tydligast avldsbara,
och risken for att en férvixling av pristalet med
litertalet hirigenom elimineras. Det nya prisrikne-
verket ar vidare fullstandigt “foolproved” i omstill-
ningsanordningen for literpriset.

Omstillningen verkstilles med tillhjilp av en dub-
belnyckel, som infores i ett nyckelhdl pa riknever-
kets framsida efter det att en framforliggande las-
arm med motsvarande nyckelhdl vridits nedat, sa
att de bida nyckelhilen komma att ligga mitt fram-
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for varandra. Varje varvs vridning av nyckeln mot-
svarar en forindring av literpriset med 1 6re da
nyckelns ena inda anvindes och av 10 oére di den
andra anvindes. Nyckelhilens utformning ir sidan,
att nyckeln, som ir forsedd med en sirskild tapp,
endast kan inforas i eller utdragas ur dessa i ett be-
stimt lige, vilket garanterar, att instillningen alltid
blir exakt pa ettdringen resp. tiodringen.
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Prisomstillningen ir siledes den enklast tinkbara
och kan féretagas av vem det vara md, utan att
vederborande behover veta nigot om apparaten 1
ovrigt. Armen som blockerar nyckelhilet ir plom-
berad, vilket oméjliggor en prisindring utan att
plomberingen brytes. Hirigenom har man kontroll
pa att inga obehoriga omstillningar eller manipula-
tioner diga rum.

For fortlopande kontroll av den genom apparaten
utdistribuerade bensinen finnes tvd summarikne-
verk, varav det ena anger volymen i liter och det
andra priset 1 kronor och oren. Rikneverken iro
placerade vid sidan om visartavlan och hillas tickta
av framdorren pa skdpet, sd att de ej kunna avlisas
forrin denna 8ppnats.

Prisrikneverket pd ST AR mod. 55 dr sd kon-
struerat att mycket stora variationer i ben-
sinpriserna kunna tilldtas. Ej mindre in 130
installningsmaéjligheter finnas. Vid prisfér-
indring sker omstillningen snabbt och be-
kvimt med tillhjilp av en nyckel.

Atskilliga omkonstruktioner och férbittringar av
rent teknisk natur, vilka ej kunna berdras hir, ha
dvenledes inforts pd det nya prisrikneverket, exem-
pelvis bakelitlagring av roterande axlar och hjul,
sparranordningar 1 vixelhjul m. m. Vidare ir rik-
neverket s utfort att detsamma kan inmonteras
pa STAR mod. 45 eller 40 efter borttagning av det
befintliga rikneverket i mitapparaten. Detta arbete
bor dock helst ske vid vir verkstad.

Med hinsyn till de idel goda erfarenheter, som
gjorts med virt tidigare prisrikneverk, ir det oss
ett sirskilt néje att i dag kunna erbjuda vira kun-
der mod. 55, vilket sker 1 medvetande om, att vi
astadkommit en i sak och detalj dnnu bittre pro-
dukt dn fdregingaren mod. 45.

ENKEL OMSTALLNING AV PRISET
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Nagra
intressanta
nyheter
frdn
LJUNGMANS

LJUNGMANS nya oljepump

Oljepumpen bestair av en pumpcylinder av stdl, i
vilken finnes en kolv med kolvsting. Kolven ir
forsedd med tva kulventiler och en fjidrande pack-
ning, vilken titar mot cylinderviggen. Utloppet ar
forsett med en fjaderbelastad kulventil, som forhind-
rar droppning av olja efter avslutad uppumpning.

Filter

Munstycke

Munstycket ir automa-
tiskt hoj- och sinkbart
och férsett med en rote-
rande strilspridare, som
ger en effektiv férdel-
ning av skélj-virskan.

och slamsamlare

Filtret bestdr av ett mel-
lan perforerade plitar
inlagt lager av trassel.
Savil filter som slam-
samlare kunna ldtt ut-
tagas for rengdring och
eftersyn.

LJUNGMANS nya fatskdljningsapparat
Fatskoljningsapparaten bestdr av en rund behdllare
med en dubbelbotten, vilken delar behallaren 1 tva
rum, ett ovre och ett undre, férbundna med var-
andra genom ett filter med slamsamlare. Detta dr
sa konstruerat, att skoljvdtskan forst maste passera
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slamsamlaren, dir grovre fororeningar avsitta sig,
innan den nar filtret.

Det undre rummet tjinstgor som uppsamlings-
och forvaringsbehillare for skéljvatskan. Vid fat-
skoljning pumpas vitskan hirifrin genom hand-
eller motorpump upp till munstyckets stralspridare,



Pumpaggregat.
Kdpan avtagen.

LJUNGMANS nya biltvittpump

Bilevdttpumpen dr 3-cylindrig och limnar en jimn
och stotfri strile. Kolvar, ventilkiglor och ventil-
spindlar dro av rostfritt stdl, ventilsiten av metall
och ventilfjidrar av fosforbrons. Packboxen utgdres
av U-formad konstgummimanschett och behover ej

tillspainnas. Sprutmunstycket dr instdllbart frin
skarpt koncentrerad rengoringsstrile till mera splitt-
rad skoljstrile. Sprutmunstycket anvindes ocksa
som avstingningsventil. Trycket dr instillbart me-
delst en dverstromningsventil och kan kontrolleras
genom en manometer.

LJUNGMANS®nya flusher
Flushern ir i likhet med fjidersmérjsprutan av
bastant, oomt utférande. Den levereras med tvd
slangmunstycken; ett av oljebestindigt, syntetiskt
gummi samt ett av bdjt metallror.

LJUNGMANS nya fjidersmérjspruta
Fjadersmorjsprutan arbetar enligt principen “tryck
pa oljan”. I jimforelse med de s. k. ejektorsprutorna
blir luftférbrukningen 13g. Behallaren glider litt pa
medar.
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En liten fidrgsprutnings-
anldggning men med de
"storas” egenskaper.

EN PRISBILLIG, LATT TRANSPORTABEL,
helt komplett sprutmilningsutrustning, firdig att an-
slutas till ljusledningen erbjudes Eder i VIDI sprut-
malningsanlaggning typ KT 14. Denna universalan-

liggning ar latt att fora med sig pa utearbeten och

14

Nir Ni sprutmdlar med
VIDI fargsprutningsanligg-
ning typ KT 14, wutrustad
med fdrgpistolen VIDI typ
LB, reducerar Ni material
och arbetskostnader mellan
30 och 70 h.

ir byggd for kontinuerlig drift. Med den till anligg-
ningen horande fargpistolen VIDI typ LB sprutaf Ni
ej blott tunna cellulosafirger utan iven oljefirger,
fernissor och lacker. VIDI typ LB levererar en fint
atomiserad strale, som medelst en enkel omstillning av

luftmunstycket kan justeras frin rund till flat form.

VIDI KT 14 &r en svensk

produkt, som sparar ar- L
betskraft, tid och pengar.



Bade pump och matare

Pump och mitare i ett. —
Apparaten monteras d@ dunk
eller fat genom att anslutas
till sprundet i dessa.

Aktiebolaget
J. C. Ljungman
konstruerar en-
liters visibel mat-
apparat fér direkt
anslutning till fat

Rent, bekvimt och
utan minsta risk for
spill utméter Ni med
denna mitare direkt
fran fat eller dunk
justerade rymder om
s och 1 liter.

'HHN”H’

=

Detta &r ett oprak-
tiskt satt for utmdt-
ning av bensin, sprit
eller fotogen.




Den nya nitrolackfabriken — exteriér fran vister.

En LIUNGMAN -anlagening hos Beckers

FARGFABRIKER ANVANDA FOR SIN TILL-
verkning av cellulosalacker en hel del littflyktiga
lésningsmedel, som hinféras till eldfarlig olja av
forsta och andra klass. Med hinsyn till den stora
eldfaran, som lagring och uppmitning av dylika
vitskor utgor, om de forvaras & fat och exempelvis
tappas upp i matt eller hinkar, har Springdmnes-
inspektionen pabjudit anskaffandet av cisternan-
laggningar for lagring och uppmitning av dessa 16s-
ningsmedel. P4 senare dren har LJUNGMANS till-
verkat flera sidana anliggningar till olika firgfa-
briker. Den storsta av detta slag dr levererad till
AB. Wilhelm Becker, Stockholm, och ir installerad
i nimnda firmas nya nitrolackfabrik.

Vi skola hir limna en beskrivning dver denna an-
laggning, som bestdr av: 6 st. lagringscisterner upp-
delade i sammanlagt 21 fack, 21 st. pumpaggregat
och 21 st. genomstromningsmitare med tillhdrande
luft- och smutsavskiljare, armatur och rorledningar.

Cisternerna ha vardera en rymd av 23 000 liter,
varav 3 st. aro delade i 5 fack och 2 st. 1 3 fack.
Tva st. cisterner dro utférda av rostfritt material
och de dvriga av angpanneplat. Samtliga dro isole-
rade med vdv och goudron och nedlagda i ett
cisternrum under utlastningskajen. Rummet ar fylle
med grus till en hojd av 1 m &ver cisternernas ovan-
kant. Varje fack dr forsett med dels ett 2” komb.
pafyllnads- och pejlingsrér, som dr draget upp ver-
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tikalt och dels en 2” pifyllnadsledning, som ir
dragen ut i sidan av lastningskajen. Den forra ir
avsedd for fyllning fran fat och den senare for
fyllning fran tankbil. Pumpaggregaten dro placerade
1 ett pumprum 1 killaren. Pumparna utgoras av vit-
skeringspumpar kapacitet 75 1/min vid 16 m total
manometrisk uppfordringshdjd och dro direktkopp-
lade till 1 hkr helkapslade motorer. Pumpaggregaten
dro utrustade med instillbara Gverstromningsventi-
ler. Pump och motor iro ej sdsom annars ir bruk-
ligt placerade i skilda rum med gastit murgenom-
foring for forbindelseaxeln. T stillet pressas luft in
i den helkapslade motorn, si att trycket i motorn
ar hogre in omgivande atmosfartrycket, varigenom
eventuell explosiv gas ej kan licka in i motorn och
antdndas. Pumprummet dr forsett med kraftig eva-
kueringsflakt.

Fran cisternerna dro 1'/2” sugledningar dragna
fram till pumpaggregaten. Materialet i dessa ror
overensstimmer med materialet i resp. tankar sd att
de rostfria tankarna ha rostfria ror och jarntankarna
vanliga svarta jirnrér. Sugledningarna dro forsedda
med tanktoppventil och sugkopp.

Fran pumpaggregaten ga 1'/2” tryckledningar upp
till mdtarna, som dro placerade uppe i fabriksloka-
lerna. Materialet i dessa ledningar Gverensstimmer
med materialet 1 motsvarande sugledningar.

Mitarna utgoras av LJUNGMANS C-O genom-
stromningsmitare, varav 18 st. dro monterade pa
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Cisternrum

ett gemensamt stativ. PA inloppssidan dro mitarna
forsedda med komb. luft- och smutsavskiljare. Pi
trycksidan finnes synglas, till vilket ir kopplat en
1”7X2,6 m triplexslang i utloppsindan forsedd med
1” slangkran s. k. pistolventil. Mitarestativet ir for-
sett med upphingningsanordning fér pistolventilen,
vilken anordning ir kombinerad med helkapslad
strombrytare i olja, s konstruerad, att vid upphing-
ning av slangkranen strombrytaren bryter och vid
borttagande av kranen strémbrytaren sluter strom-
men till det pumpaggregat, som tillhér mitaren.

Pa stativet ovanfdr varje mitare finnes kvalitets-
skylt och kontrollampa, vilken senare tindes si
snart motorn startar.

For kontroll av innehillet i de olika tankfacken
ar varje fack forsett med pneumatisk vitskestinds-
mitare, vars manometrar iro samlade pd en gemen-
sam instrumenttavla.

Denna lagrings- och uppmaitningsanliggning ir
planerad och uppférd 1 intimt samarbete med AB.
Wilhem Becker, varvid alla tekniska och organisa-
toriska erfarenheter tillvaratagits, 1 syfte att skapa
ett rationellt instrument for foretagets tillverkning
av nitrolacker m. m. De fordelar som vinnas ge-
nom en siddan anliggning iro bl. a. dels stdrre si-
kerhet och noggrannhet vid uppmitning av olika
vitskor och dels en avsevird tidsvinst dirigenom
att alla forekommande vitskor finnas omedelbart
tillgingliga.

Vidstdende sektion visar LJUNGMANS anliggning vid AB.
Wilh. Beckers nya nitrolackfabrik. I cisternrummet finnas
6 st. cisterner. Dessa ha en rymd av 23000 [. vardera. Cister-
nerna dro uppdelade i sammanlagt 21 st. fack for olika
l6sningsmedel. Lika mdnga pumpaggregat trycker wvitskan
npp till méitare och tappningsstillen i tillverkningslokalerna.

Nedan synes detalj av pumprum. Pumparna wutgéras av
vdtskeringspumpar och dro direktkopplade till helkapslade
motorer. Motorerna std under évertryck, och innan dessa
kunna startas, mdste under viss tid en flikt vara igdng for
eliminering av lattantindliga gaser, for den bandelse gnist-
bildning skulle uppstd.

Uppmaitning av lésningsmedel med LJUNGMANS genom-
stromningsmdtare. Métarna forsedda med kombinerad luft-
och smutsavskiljare.
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Sakerhet och tilliorlitlighet ar
oljebranschens torsta bud

ELDFARLIGAST AV ALLA PETROLEUMPRO-
dukter #r bensinen. Den brinner med explosionsartad
hastighet och dess gaser dro starkt explosiva. Lag-
ring och distribution av bensin miste dirfor ske
under betryggande former och storsta forsiktighet
miste iakttagas. Lagstiftningen pd detta omride
foreskriver ocksa vissa dtgirder, som maste vidtagas,
for att tankanliggningar och apparatur for distribu-
tion av bensin och andra petroleumprodukter skola
fa anviindas for sitt dndamal.

Overallt dir petroleumprodukter lagras och distri-
bueras har man i gorligaste man sokt eliminera
risken for explosioner och brinder genom att vidtaga
skyddsanordningar av olika slag. Samtidigt har man
utrustat sig med effektiva vapen for att snabbt kunna
avvirja eller begrinsa verkan av en uppkommen

explosion eller brand.

Lagringstankar avsedda for bensin dro silunda om-
givna med skyddsmurar av armerad betong. Vid en
eventuell explosion eller vid lickage av annan
anledning hindrar denna mur bensinen att spridas
over kringliggande omrade och dir stilla till for-
odelse. For att mildra verkan av en explosion idro
tankarna si konstruerade, att taket i forsta hand ger
vika. Vidare dro de forsedda med sikerhetsventiler,
som Oppna sig vid ett visst tryck eller vacuum.
Dirigenom forhindras att tanken sprianges eller
tryckes samman. En annan sikerhetsitgird bestir i
att vid fyllning av cisternvagnar och tankbilar, for-
binda pifyllnadsréret och tanken med en jord-
ledning, varigenom risken for gnistoverslag pa

grund av statisk elektricitet elimineras.

Overallt pa bensinens vig frin tankbit till biltank
dro kraven pa sikerhet och tillforlitlighet val till-
godosedda. Forutom vad som redan nimnts finns pi
en tankanliggning olika slag av mitapparater, som
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arbeta snabbt och exakt. De vanligaste #ro genom-
stromningsmiitare och speciella mitare for tappning
i fat och dunkar. Mera invecklade aggregat, som
miter och blandar samtidigt, forekomma ocksi.

Cisternvagnar och tankbilar maste besiktigas av
myndigheterna innan de fi anvindas. Aven hir iro
bestimmelserna stringa och kraven pa sikerhet och

tillforlitlighet stora.

Pi underdepéten finns till stor del samma appara-
tur som pd tankanliggningen. Samma sikerhetsfore-
skrifter gilla ocksd hir.

Den moderna servicestationen, den sista etappen
pd bensinens vig frin tankbét till biltank, dr ut-
rustad med STAR-mitare och olika slag av service-
verktyg.

Sikerhet och tillférlitlighet har blivit ett oavvisligt
krav nir det giller lagring, uppmitning och distri-
bution av eldfarliga oljor. Detta har ocksi blivit
mottot for LJUNGMANS tillverkningar. Spring-
imnesinspektionens foreskrifter méste noga iakttagas
vid konstruktionen, och nir det giller mitapparater
skall iven Mynt- och Justeringsverkets bestimmelser

foljas.

LJUNGMANS program for tillverkning av olje-
utrustning ir stort. Det omfattar all apparatur, som
anvindes inom oljedistributionen; sisom mitappa-
rater, pumpar, cisterner, armatur och ledningar.
LJUNGMANS strivar alltid efter att kraven péd si-
kerhet och tillférlitlighet uppfyllas.

Den schematiska illustrationen pa vidstiende sida
visar de olika etapperna pa bensinens vig fran tank-
bat till biltank. Pa foljande sidor beskrives distribu-
tionen av eldfarliga oljor mera utforligt. Borjan
gires i oljebamnen, dir en tankbat just skall lossa
sin virdefulla last, och filjes sedan bensinens vig
fram till forbrukaren.






Tankbil

med anordning fér tankning av 3 st. flygmaskiner samtidigt.

Denna tankbil skiljer sig fran tidigare tillverkade for detta indamil dirigenom att 3 flyg-
maskiner samtidigt kunna tankas. Tidigare har endast en maskin i sinder kunnat tankas. Den
tidsbesparing som kan ernids vid tankning med denna vagn ir siledes betydande.

Tankningsanordningen bestar av 3 st. master, genom vilka slangarna l8pa ut. Varje mast ar
med sin bakre inda fistad vid tanken medelst en led, som tilliter sivil resning av masten som
vridning (svingning) av densamma i horisonte!l led kring infistningspunkten. Varje mast kan
oberoende av de andra héjas och sinkas medelst en vev. Tankvagnen ir utrustad med en 450
lit./min. vitskeringspump, som drives frin bilens vixellida. Rérledningen frin.pumpen férgrenar
sig till de tre masterna och varje gren ir forsedd med 1 st. matare med detalj- och totalrikneverk.
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I mitareskdpet dro 3 st. STAR C-I genom-
stromningsmdtare inbyggda. Varje mitare har en
kapacitet av max. 150 lit./min. och dr férsedd med
savdl detalj- som totalrikneverk. Mitaren god-

kidnd av Kungl. Mynt- och Justeringsverkct.
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Nya trycksaker

typer av biltankar for transport
av cldfarliga oljor.

* i @ Biltanksbroschyren visande olika

Armaturkatalogen med beskriv-
ningar och mdttuppgifter pd ar-
matur och utrustning fér mdtare,
lagringsanliggningar och distribu-
tionsapparater,

Klaffpumpscirkuliret b/l a. in-
nehdllande kapacitets- och dimen-
sionsuppgifter for olika pumpstor-
lekar, monteringsanvisningar m. m.

_ Trycksakerna kunna rekvireras fran vart
huvudkontor eller vart avdelningskontor i
Stockholm.
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LJUNGMANS vtrustningar for
briinsleservice till flygfiilt

LJUNGMANS tillverkar tankbilar for
tankning av flygplan i ett flertal utforan-
den. Vid pafyllning av brinsle ill fl gplan
har man foérutom krav pa exakt kvantitet
dven stora fordringar pa att bensinen skall
vara ren. LJUNGMANS specialarmatur
kommer hiar till anvindning. Salunda inbyg-
gas 1 pumpsystemet filter och smutsavskil-

jare och framfor slangventilen monteras
LJUNGMANS Handy-filter.
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Nya medlemmar
till Ljungmans/Wayne
Museiforening
kontakta:

Dresser Wayne AB, Museiforeningen, Att: Ake Skans, Box 30049, 200 61 Malmé
E-post: museum@wayne.se eller ordf.: ake.skans@wayne.se

Tankning av reaktionsdrivna flygplan med LJUNGMANS
2 specialbyggda semi-trailer



LJUNGMANS

mdtarkavalkad . . .

Mitapparaten FATOS med Mitapparaten TOR med Miitapparaten VICI med Mitapparaten STAR mod.
enkel 5 lit. miitare. dubhcl 5 lit. matare. svn]igt matt. 711 med genonm[rﬁmnings-
’ mitare.
Copyright
Innehallet i denna publikation far ej
helt eller delvis kopieras utan medgivande fran 25
LJUNGMANS / Wayne

Museiférening



Fir /
hilsmarjning

LJUNGMANS hogtryckssmorjpistol SRD ir ett idealiskt
verktyg, di den ir litt att skota och ekonomisk i drift.
Skiftning av kopplingar for olika smérjnipplar ar enkel.
Utbytbara smorjmedelbehallare mojliggéra snabb 6verging
till olika typer av fett och olja vid bilens rundsmérjning.

AKTIEBOLAGET LIUNGMHNS VERKSTADER

MALMO STOCKHOLM

2500 12 45 PERFEKTA-TRYCK, ARLOV | WERKE REKLAM



