Tankning i Flygvapnet
Del 1: Tidiga tankbilar

Flyghistoria bestar inte enbart av flygplan och flygare, dven om dessa
av naturliga skil far mest utrymme i historieskrivningen. En sak som
alla motordrivna flygplan sedan Broderna Wrights tid inte klarat sig

utan ir brinsle i flytande form - och i stora mingder. Leif Hellstrom

tar oss i en artikelserie genom en oftast forbisedd, men helt vital, del

av flygets historia - brinsletillfrseln!

Av LEIF HELLSTROM

ilitira propellerflygplan fram till
1940-talet hade normalt en bransle-
kapacitet som motsvarade omkring 20-30
procent av flygplanets tomvikt. Alltsa tog
det inte manga dagar for ett flygplan att
forbruka sin egen vikt i bensin.
Férsorjningen av flygbransle har darfor
alltid varit en viktig fraga for Flygvapnet.
Den kan i grova drag delas upp i tre led:

Tva bilder pa Ford TT med registreringsnummer L4919 pé Ljungbyhed i bérjan av 1930-talet (

anskaffning och strategisk lagring, trans-
port till flygbas och lokal lagring, samt
tankning av flygplan. Den hér artikeln be-
handlar framst den senare delen, och mer
specifikt Flygvapnets tankbilar de forsta
20 &ren. Ett ritt udda flyghistoriskt omra-
de kan tyckas, men ett som dr néra knutet
till militarflygets utveckling i stort under
samma period.

Nir Flygvapnet skapades 1926 hade
man relativt fi och smé flygplan och fa

Foto Svensk Fi

En Fokker CV.D (J 3) tankas pa Malmen
1927-1928. Fordonet &r en Ford TT lastbil
som fatt en tank pa flaket: en [6sning som
férekom ibland de férsta aren. Nummer-
skylten &r av den kortlivade militara typ som
upphorde 1928.

flygbaser. Flygplanens motorer gick pa
samma sorts lagoktaniga bensin som sam-
tida bilmotorer. Forbanden behovde dar-
for vanligen inte hélla reda pé olika typer
av brinsle for olika dndamal. I de flesta
fall koptes bensinen in i 195-liters fat som,
efter mellanlagring utomhus pé flottiljen,
rullades direkt fram till flygplanen. Olika
typer av sma handdragna karror for tank-
ning fanns ocks, men var inte alltfor van-
liga. Pifyllningen gjordes med en enkel

L stod fér davarande Kristianstads |&n). Det har var

en av de forsta riktiga tankbilarna i Flygvapnet. Baktill syns spaken till handpumpen samt nagot som ser ut som ett filter. Stegen var ett viktigt
redskap vid tankning av dubbeldackare; har J 7 Bulldog respektive Sk @ Moth Trainer.
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Foto Svenska Dagbladets arkiv
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En enkel men praktisk tankningskarra med
handpump: en av flera typer anvand parallellt
med de tidiga tankbilarna. Huvudtanken pa
Sk 11 Tiger Moth rymde bara 85 liter, sa ett
fat rackte till tva eller tre maskiner.

handpump eller med kannor. Tankarna pa
en Phonix J 1 rymde 148 liter och en O 1
Tummelisa bara 70 liter. Normalférbruk-
ningen per flygkar pa 1930-talet lag om-
kring 150 fat per vecka, alltsa runt 40-50
kubikmeter. Den primitiva tankningspro-
ceduren var arbetsam, men det fanns gott
om starka armar pa forbanden.

Redan pa 1920-talet hade Flygvapnet
ett litet antal tankbilar men troligen bara
en per sina fyra flygkarer, plus Flygskolan.
For att ge lite perspektiv hade Flygvapnet
1929 totalt bara 19 stycken “lastbilar’, vil-
ket inkluderade alla typer av tyngre fordon.

De forsta tankbilarna var byggda pa
Ford TT-chassin, vilket var en kraftiga-
re version av T-Forden. Fran slutet av
1920-talet inforskaffades ocksa ndgra en-
staka Ford AA, baserad pa den lite moder-
nare A-Forden. Tankstorlekarna pé de hér
tidiga bilarna kunde variera men med tan-
ke pa fordonens begrinsade lastformaga
lég den nog vanligen runt 1 000-1 500 liter.
Dessutom forekom ibland tankar placera-
de pa lastbilsflak. Det dr dven virt att ndm-
nas att Flygvapnets tankbilar fran forsta
bérjan vanligen var vinsterstyrda, trots att
Sverige hade vénstertrafik fram till 1967.

Volvon gor sitt intag

Omkring 1933, eller mojligen nagot ar
tidigare, kopte Flygvapnet sina forsta
tankbilar pa Volvo-chassin och det skulle
sedan droja ménga ar innan man gjorde
nagra storre inkop fran andra tillverkare.
De tidigaste bilarna var av grundtyp Volvo
LV70, som hade 4,1 m axelavstind och
var en bil utan krusiduller, typisk for sin
tid, med stor lodrit kylare och svepande
fraimre stinkskarmar. I likhet med néstan
alla Flygvapnets tankbilar de f6ljande arti-
ondena hade modellen drivning enbart pa
bakaxeln: de var trots allt avsedda att an-
vandas pa flygfilt, som av nodvindighet
var platta och jimna. De Volvo-tankbilar
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Foto Svensk Flyghistorisk Forenings arkiv

Efter Ford TT kom nagra Ford AA, som var den forsta av FV:s tankbilar med ett appatskép
baktill. Den har bilen fanns pa F 5 Ljungbyhed i borjan av 1930-talet och ger fortfarande ett ratt
“civilt” intryck. Maxlasten 1 224 kg angiven pa dorren indikerar att den hade en kapacitet pa

runt 1 500 liter.

som Flygvapnet kopte, hade alla dubbla
bakhjul och fick ddrfor normalt ett D ef-
ter sina modellbeteckningar, till exempel
LV70D. En del hade dessutom ett S eller T
i beteckningarna, vilket utvisade att chas-
sina var forstarkta.

Det var ocksa nu som AB J. C. Ljung-
man (senare AB Ljungmans Verkstdder)
i Malmo blev huvudleverantér och mon-
tor av de tankar och den utrustning som
med mindre forbattringar forblev stan-
dard fram till slutet av 1940-talet — &ven
om firman férmodligen ocksa gjort ut-
rustning till en del tidigare bilar. Den nya
standardtanken var pa 3 000 liter, fordelad
pé tvd kamrar. Baktill fanns ett apparat-
skdp med pump- och mitutrustning. De
tidiga bilarna hade enbart handpump.

Leveransfoto fran

AB J. C. Ljungman

i Malmg, pa en av

de allra férsta Volvo
LV70D-tankbilarna,
sannolikt 1933.
Tankvolymen var

3 000 liter. Apparat-
skapet var fortfarande
lite primitivt, med
enbart handpump

och en aldre typ av
flodesmatare, men i
allt vasentligt satte
bilen standarden for
Flygvapnet de féljande
15 aren.

Slangen lindades runt skapet nar den inte
anvindes och pé bilens sidor fanns kor-
gar for kannor och trattar, inklusive den
stora pafyllningstratt med sdmskskinn
som anvandes vid tankningen for att skilja
bort eventuellt vatten i bensinen. Uppe pa
tanken fanns vanligen byglar for en stege,
som kunde behdvas vid tankning av bi-

plan med brénsletank i 6vervingen.
Antalet nya tankbilar var fortfarande
litet och de édldre Ford AA fanns ock-
sa kvar i tjanst till slutet av 1930-talet. I
och med forsvarsbeslutet 1936 kom dock
Flygvapnet att successivt byggas ut med
nya forband och dirmed behévdes ock-
sé fler tankbilar. Frén 1935 inférde Volvo
nya lastbilsmodeller och de nya tankbilar
Forts efter bilduppslaget.
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Foto Ljungmans/Wayne Museiférenings arkiv Foto Svensk Flyghistorisk Férenings arkiv

En av tankbilarna med bommar, registrerad U5069 och tillhérande F 1,
tankande en B 4 Hart under en 6vning vid Falkenberg i augusti 1937.

Inspirerade av RAF i Storbritannien skaffade Flygvapnet tva eller tre

bilar med bommar som gjorde att flera plan kunde tankas samtidigt.
Har ar prototypen byggd pa en Volvo LV94D hos Ljungmans i Malmé

hamn, runt 1936. Forutom bommarna var den lik de samtida tankbi-
larna kopta av FV.
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Tankningspersonalen pa F 3 Malmen 1937-1938, framfor sina bilar. Tankning av en Junkers B 3 fran en tankbil ur Volvo LV80-serien, typisk

Den bortre ar en Volvo LV70D av 1933 ars modell och den narmare for den tidiga beredskapen. Bilen har D-registrering (dvs. S6derman-
en LV94D fran 1936. Bada lar ha gjort fortsatt tjanst under kriget. | lands l&n) och torde ha tillhért F 11.

korgen nertill syns den stora tratten med samskskinn, som anvandes
vid tankningen.

Vintertid var de gamla hederliga metoderna ibland bést vid utkdrning av bransle. Har tankas en B 17 fran F 7 i Gallivare 1944.

arkiv

Foto Svensk Flyghistorisk Forenings
(4
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Foto Staffan Aim

Foto Svensk Flyghistorisk Forenings arkiv Foto F 7 via Sven Bengtson

En stolt fordonsforare framfoér sin tankbil typ Volvo “Spetsnos”

pa F 6 Karlsborg omkring 1941. Dérren &r markt “lll Div.” och Maskeringsmalad LV112DS “Spetsnos” fran F 7, med en Saab B 17B ur
pa tanken star “Bensin C” vilket var datida beteckningen pa 87 2. divisionen runt 1943. Samskskinnstratten anvandes fortfarande for att
oktans flygbensin. filtrera bort vatten.
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Det 6kade antalet tankbilar till trots forts kning
handpump att vara mycket vanlig under beredskapen o 3
aren darefter. Tva man haller tratten medan en man pumpar, n
de fyller upp tankarna pa en B 17A ur F 6.

Q

Ovan: Apparatskapet pa den har “Spetsnosen” var representativt for alla
tre-kubiks tankbilar fran slutet av 1930-talet och framat. Ringarna pa slang-
en var for att skydda den mot slitage mot marken. Notera aven jordningsli-
nan som fasts i avgasroret pa J 20:an fran F 10.

Nedan: Ar 1937 fanns den hér fasta tankanlaggningen pa F 4
Froson. Uppenbarligen blev den ingen storre succé och den blev
aldrig standardiserad inom Flygvapnet

1SIUBAI YSUBAS 0104
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Foto Ljungmans/Wayne Museiférenings arkiv
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En rad med leveransklara Volvo “Rundnosar” fotograferade hos Ljungmans varen 1944. | mitten
star den enda Terrangtankbilen som hade manga komponenter gemensamma med de vanliga
tankbilarna. Ett par av bilarna har militdra tempordra nummerskyltar

som anskaffades var nu byggda pd LV82-,
LV84- och LV94-chassin samt forlingda
LV83-chassin, alla tdimligen lika med svagt
sluttande kylare och bulligare framskdrmar
in tidigare modeller. Hjulbasen var fortsatt
4,1 m och tankningsutrustningen i stort
sett oférindrad, 4ven om en motordriven
pump infordes; handpumpen fanns dock
kvar som reserv. Totalt koptes fram till
1940 runt dussinet sidana har tankbilar.

Omkring 1936 inledde Flygvapnet
forsok med tankbilar forsedda med tre
bommar, vilket gjorde att de kunde tan-
ka upp till tre flygplan samtidigt. Bilarna
var i grunden lika de &vriga tankbilar som
anskaffades runt den hir tiden, men uppe
pa apparatskapet monterades de tre bom-
marna, som var av det brittiska fabrikatet
Zwicky. Identiska bommar anvindes pa
manga tankbilar fér Royal Air Force. Flyg-
vapnet hade tva eller tre bilar med tank-
bommar pa Volvo LV94-chassin, men de
fick inga efterfoljare. Uppenbarligen fann
man att de inte innebar nagon storre for-
del jamfort med vanliga tankbilar. For att
kunna tanka flera flygplan samtidigt maste
dessa givetvis stéllas upp titt tillsammans
och det 4r troligt att man i praktiken dar-
for oftast inda bara tankade ett flygplan at
gangen.

Beredskapsaren
Flygvapnets expansion gjorde att behovet
av tankbilar hela tiden 6kade i borjan av
1940-talet, d4 varje ny flottilj vanligen fick
tre tankbilar. I och med att Volvo fasade
ut alla sina mer eller mindre plattnosade
modeller gick Kungliga Flygforvaltning-
en (KFF) 1940 over till att kopa bilar pa
chassin typ LV112DS, ofta kinda som
”Spetsnosar”, med frontpartier likadana
som Volvos samtida taxibil, den berémda
”Suggan” (inte att forvixla med den senare
*Terrdngsuggan”). Tankutrustningen var
i allt visentligt densamma som tidigare.
Aterigen blev det omkring dussinet bilar
kopta men av allt att doma var Flygvapnet
inte helt nojda med typen.

Efter bara nagot ar valde KFF att i
stillet anskaffa den lite robustare Volvo,
*Rundnosen”, som dérefter blev bas for det

stora flertalet nya tankbilar anda fram fill

slutet av 1950-tal

nosar
storsaljar
ten kopte tusen I
vilket tillverkades i flera olika

rerade 1941-1942, var av typ Volvo LV-
126DT, med hjulbas 3,8 m. Eftersom de
hade samma tankar som tidigare blev det

ett storre dverhdng baktill. Darefter ater-
gick man till 4,1 m hjulbas: forst tre bilar
pa forstirkta chassin typ LV132DS levere-
rade i borjan av 1943, men dérefter blev
det under ménga &r bilar pa chassin typ
LV127D och DT.

Flygvapnets tankbilar var som nimnts
vanligen tvahjulsdrivna, men i maj 1944
levererades en unik fyrhjulsdriven tankbil
pa Volvo TLV-chassi, som var en terrdng-
gdende version av rundnosen anvind till
armélastbilar och éven till den berémda
KP-bilen. Tankbilen, som bara byggdes i
ett exemplar, tilldelades F 2. Bakgrunden
till bestédllningen ar inte kind, men for-
modligen var tanken att F 2 kunde behova
en tankbil med bittre framkomlighet nar
man baserade sj6flygplan vid nagon havs-
vik. Bilen hade samma tankutrustning
som ¢vriga tankbilar och anvindes senare
av F 5 och F 9 tills den kasserades 1966.

Under andra vérldskriget inmonstra-
des ménga civila fordon och Flygvapnet
tog pa s vis ocksad over ett mindre antal
tankbilar som tidigare anvédnts pd civi-
la flygplatser. Dessa hade vanligen mer
stromlinjeformade tankar @n Flygvap-
nets egna bilar, men oftast med ungefir
samma kapacitet: runt 3 000 liter. De var
Volvo-bilar av olika typer, fransett en enda
Bedford WTL 70 av 1939 &rs modell (som
efter kriget blev brandbil hos F 8).

Forsta fredsaren

Knappt ett r efter krigsslutet, i mars 1946,
arbetade Flygvapnet fram ett forslag pd
fredstida tilldelning av stamfordon, alltsa
fordon dgda av Kunglig Maj:t och Kro-
nan, som det da hette. Det totala behovet
av tyngre fordon lag pa nu omkring 600
ja t med de 19 som fanns 1929), varav
1kbilar. De flesta flottiljer hade tre
rmen F 1, F4 och F 8 hade fyra, medan
F 5 och F 16/F 20 hade fem vardera.
Motorfordonen ute pé férbanden till-
horde formellt flottiljen snarare dn divi-
sionerna. Tilldelningen av tankbilar var
dock i stort sett beridknad efter en bil per
division. I praktiken hade varje division
ofta “sin” tankbil. Undantaget var F 21,

Det hararena
kriget, med

de civila tankbilar som Flygvapnet inmonstrade under
mlinjeformade tankar men i dvrigt med liknande

utrustning. Bilen r baserad pa en Volvo ur LV80-serien fran sent

1930-tal och fanns kvar i tjanst till sent 1940-tal.

Leveransfoto pa bakdelen av en maskeringsmalad “rundnos” 1944.
Pafyliningen i flygplanet skedde da fortfarande med sa kallat pistol-

1oAIesEIY /uaqessAl4 0104

) Fot Ljungmans/Wayne Museiférenings arkiv
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Tillsyn pa linjen av en J 26 Mustang ur stabsgruppen pa F 16, troligen
sommaren 1945. Det har var den forsta typen i Flygvapnets forbands-
tjanst som kravde 100/130-oktans bensin. Till héger skymtar en av

flottiljens tankbilar, fortfarande i krigstida flerfargskamouflage.

dér det fanns en tankbil vardera i Lules,
Kalix och Kiruna. Det fanns inga egent-
liga reserver, varken lokalt eller centralt.
I hidndelse av mobilisering, om divisio-
nerna spridits ut pa krigsbaser, hade
man om mojligt tagit med sig en tankbil.
Om den gick forlorad fick man klara sig
med tankning frén bensinfat. Utrustning
for manuell tankning fanns darfor kvar
i tjianst under lang tid, dels i reserv och
dels for anvdndning parallellt med tank-
bilarna.

Aren efter kriget gallrades de flesta av
de dldre tankbilarna snabbt ut och KFF
standardiserade sig pa Volvo rundnosar.
Totalt anskaffades 1941-1949 omkring
65 sadana tankbilar. Vanligen hade de
den bulliga, civila typen av framskar-
mar, men 1946-1947 koptes ett antal bi-
lar med platta framskdrmar som annars
bara forekom inom Armén. Sannolikt
rorde det sig om chassin fran en annulle-
rad armébestéllning. Tankar och pump-
utrustning var i stort oférdndrad sedan
1930-talet och tillverkades fortfarande av
Ljungmans.

Det hér var saledes ldget vid borjan av
kalla kriget, mot slutet av propellerepoken.

Det ndrmaste artiondet kom efter hand en
del nya tankbilar. Dessutom utvecklades
helt nya tekniker och ny utrustning for
tankning av flygplan, som s& smaningom
blev del av Bas 60-konceptet.

Mailning och mirkning

De tidigaste tankbilarna var malade i
olika

samtida civila kul6rer, mestadels
gratoner. Fran omkring 1936 blev d
sannolikt malade i Arr
grabrun kulor) och de
sedan till och fran i m
blank form.

Fran 1941 forekom det att en del
tankbilar malades i Arméns nya matta
fyrfargskamouflage, i “svart, gult, gront
och brunt”; bade utférande och exakta
kul6rer kunde variera en hel del. Efter
kriget verkar man raskt ha atergétt till
Armégratt.

Till en borjan bar Flygvapnets fordon
en vit nummerskylt med kunglig krona
och l6pnummer i svart. Frdn 1928 an-
vindes i stillet normala civila registre-
ringsskyltar, med svart linsbokstav och
nummer pa vit botten, tillsammans med
en vit och svart kronskylt. I slutet av 1941

Tankbilarna som levererades 1946-1947 kanns igen pa sina platta framskarmar och extra

skyddsbagar framtill. Den

r bilen fran 2. divisionen pa F 9 &r unik genom att den har divi-

sionsemblemet “Bonzo™ malat i en bla cirkel pa dorren.

Foto Bror Nilsson via Mikael Forsiund
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Foto Flygstaben/Krigsarkivet

En typisk scen fran aren direkt efter kriget, med en Saab B 18B fran F
14 som skall klargdras. Férutom den rundnosade tankbilen syns under
planet en handdragen kdrra med ammunition och en batterikarra.

inférdes ett separat militdrt fordonsregis-
ter, med (for tankbilarna) femsiffriga gula
nummer pa svart skylt.

Det fanns till en borjan inget allmént
system f6r mérkning av enhetstillhorighet.
Ibland forsags fordonen med enkel text
eller, fran mitten av 40-talet, med intern
numrering inom flottiljen. Varningstex-
ten "Mpycket Eldfarlig Olja” mirktes pé
tanken i rétt, fran omkring 1944 dndrat
till "Mycket Eldfarligt”, vanligen med till-
laggstexten "Motorbrinsle forsatt med gif-
tigt amne, Varning for dess anvindning till
annat dndamar”.

Modellbygge

Fér modellbyggaren, som vill gora ett
svenskt diorama, dr utgangsldget tyvérr
inte vidare lovande. I bade 1/72 och 1/48
finns olika byggsatser av T-Fordar och di-
verse tidiga sovjetiska GAZ-lastbilar som
kan tjana som grund for en Ford TT el-
ler Ford AA, men tank av ritt typ fir man
ordna sjélv.

De olika Volvo-versionerna beskrivna
ovan finns (4nnu) inte alls i ndgon flyg-
vinlig” skala, dven om enstaka lastbilsva-
rianter gar att hitta i 1/43 eller 1/87. Det
ndrmaste i 1/72 dr en Volvo B10 brandbil
i metall fran Editions Atlas ddr man i alla
fall kan plocka fronten och hjulen till en
tankbil ur LV80- eller LV90-serien. De
tidiga svenska tankarna har en distinkt
“tillplattad” profil som gor det svért att
plocka delar fran nagon samtida utlindsk
tankbil. Méjligen kan tanken frdn nagon
modern, storre tankbil i 1/87 passa som
utgangspunkt.

Stort tack till Sven Bengtson, Bertil Anders-
son, Sven-Erik Jénsson, Villy Karlsson och
Ljungmans/Wayne Museiforening (URL
http://www.ljungmans.org) for underlag till
den har artikeln.

- Leif Hellstrom har varit medlem i SFF sedan

1970-talet och har genom aren skrivit ett antal

- bécker och artiklar inom svensk och utléndsk
flyghistoria. Han har aven ett intresse i militarfor-
~ don och har till och fran sysslat med plastmo-

deller.
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