Tankning i Flygvapnet — Del 2
Inijetaldern

Av LEIF HELLSTROM

Redan 1946 fick Flygvapnet sina for-
sta jetflygplan, eller “reaktionsdrivna
flygplan” som det hette till en bérjan, och
Sverige var vid den tidpunkten det enda
land utom Storbritannien och USA som
hade jetflyg.

Anskaffningen av ] 28 Vampire kom
att resultera i en modifiering av flertalet
tankbilar strax efter kriget. De nya, tors-
tiga jetplanen gjorde att den gamla meto-
den med sdmskskinnstrattar for filtrering
vid tankning blev opraktisk: dels for att
genomstromningshastigheten var for lag
och dels for att det uppstod farliga nivaer
av statisk elektricitet. I stallet infordes nya
filter som avldgsnade fasta fororeningar
och avskiljde eventuellt vatten. Filtren av
fabrikat Streamline var inbyggda i stora

“burkar” som fran omkring 1947 efter
hand monterades pa bada sidorna av de
befintliga tankbilarna.

Utvecklingen pa flygmotorsidan hade
gjort att det med tiden togs fram ett antal
olika flygbrénslen for olika motorer. I slutet
av 1945 hade FV inte mindre dn fem olika
typer av flygbensin, fran 73 oktan upp till
100/130 oktan. Det hér gjorde naturligtvis
brinsleforsérjningen onddigt komplicerad
och ett par ar senare hade man standardi-
serat sig till endast tva typer: Flygbensin 80
(Flygvapennorm MC 36) och Flygbensin
100/130 (MC 55). A andra sidan gjorde
anskaffningen av reaflygplan att sortimen-
tet utbkades med Flygfotogen M (MC 75),
frén omkring 1958 ersatt av MC 77.

Amerikanskt overskott
Under andra halvan av 1940-talet tillkom

Foto Flygvapenmuseum

ett par typer av amerikanska tankbilar i
Flygvapnet &ven om ingendera av dem
egentligen var anskaffad for tankning av
flygplan. FV hade sedan tidigare ett par
stora inmonstrade tankbilar for transport
av brinsle till flottiljer men 1946-1947
képte man fran amerikanska éverskotts-
lager dessutom in tolv dragbilar av mar-
ket Autocar, i bade lang och kort version,
vardera med tre pahdngstankkirror typ
Fruehauf eller Heil F-2A eller F-2B med
en kapacitet pa 7 500 liter. De tilldelades
i forsta hand flottiljer som inte hade egna
jarnvigsspar. Flertalet Autocar utrangera-
des under 1950-talet och i stillet anvindes
ofta dldre Scania-Vabis dragbilar.

Den andra typen av amerikansk tank-
bil var fem GMC CCKW-353 som kom i
tjanst 1949. Dessa var treaxliga terrangga-
ende surplusfordon med 2 500-liters tankar
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som egentligen var tdnkta att ingd i snoroj-
ningstroppar i norra Sverige, for att tanka
plogbilar med dieselmotorer. GMC:erna
kallades dirfor Plogtankbilar men nér det
inte pagick snoréjning kunde de naturligt-
vis anvindas till andra dandamal. P4 grund
av en allmin brist pa tankbilar éverfordes
1951-1952 alla fem bilarna till olika flot-
tiljer i sodra Sverige dir de anvéindes for
att tanka flygplan. De fick dock aldrig den
nya filterutrustningen som fanns pa Volvo-
bilarna och férmodligen behovde brénslet
darfor filtreras speciellt i forvig. GMC:er-
na togs successivt ur tjanst 1955-1961 pa
grund av slitage.

Storre tankbilar

Ar 1947 levererades dessutom till F 13
en forsta prototyp till en ny svensk tank-
bilskombination. Den hade en kapacitet
pa 11 m® och var speciellt avsedd fér tank-
ning av reaflygplan. For forsta gangen val-
des nu inte en lastbil frdn Volvo som ut-
géngspunkt. De tvé forsta exemplaren var
baserade pa Scania-Vabis L21 men serie-
exemplaren var av den nagot modernare
typen L63E (Dragbil 11 m® tank), med var
sitt sldp fran Broderna Forss AB i Mjolby
(Tankvagn 11 m?).

De nya bilarna hade tvé stérre skillna-
der mot tidigare tankbilar - férutom att
de var av typen dragbil med pahangsvagn.
Den forsta var att pumpaggregatet med
sitt stora filter var inbyggt i dragbilen, di-
rekt bakom forarplatsen. Dragbilen kunde
dirfor utfora tankning frén andra typer
av tanksldp, dven om det sillan forekom i
praktiken.

Den andra skillnaden var att tank-
ningsslangarna utgick frén en lang bom
som roterade pa en fistpunkt baktill pa
dragbilens hytt. P4 prototyperna utpro-
vades ett par varianter med tre slangar sa
att kroppstanken och de tva vingtankarna
pd J 28 Vampire kunde fyllas samtidigt.
Serieexemplaren hade en slangvinda ute
pad bommen, vilket gjorde hanteringen
enklare for tankningspersonalen. Férutom
de tvd prototyperna levererades aren 1951
till 1954 total 17 bilar med slép: en till varje
flottilj, forutom F 2 och F 5.

En inventering av Krigsmaktens fordon
i mars 1950 visar att Flygvapnet d& hade
totalt 68 tankbilar - tankkérror och GMC
oriknat. Av dessa var sa gott som alla Volvo
LV126 och LV127 "Rundnosar” med 3 000
liters tankar men det fanns fortfarande tvd
Volvo LV94 av 30-talsmodell: en vardera
pd F 17 och CVM.

Flygvapnet kallade lange de olika typer-
na av tankbil kort och gott for "Tankbil” i
sina handlingar. Men i och med inféran-
det av M-nummersystemet 1951 (som
tilldelade “produktnummer” for materiel
inom Krigsmakten) faststélldes typnum-
mer och bendmningar for FV:s fordon.
Alla tvéhjulsdrivna tankbilar med tankar
runt 3 000 liter kallades nu Tankbil 301,
dir 3:an stod for den ungefdrliga kapaci-
teten i kubikmeter. Volvon med fyrhjuls-
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En av F 18:s tankbilar fylls pa fran en av de de amerikanska 7,5 m3 pdhangstankkarror typ F-2B

Foto F 18 Kgmratf enings arkiv

3,

som koptes in 1946-1947 for att transportera bransle till flottiljerna. Tankbilen i hoger bak-

grund var en GMC anvand som brandbil.

drift och GMC:erna benimndes officiellt
Terrangtankbil m/42 respektive m/46. De
nya Scania-bilarna blev tydligen pa papp-
ret Dragbil 514 med Tankpahingsvagn 740
men kombinationen kallades i praktiken
vanligen Tankbil 11 m”.

Trycktankning

Fram till bérjan av 1950-talet anvinde
Flygvapnet enbart sa kallad "6ppen tank-
ning’, det vill sdga man Gppnade ett eller
flera tanklock och pumpade ner brénslet i
halen - ungefir som pé en bil. Nackdelen
var att det gick relativt langsamt. Med de
dkande brénslevolymer som forvintades
for framtida jetflygplan utvecklades i stal-
let trycktankning, dar brinsle pumpades
in i flygplanets olika tankar under hogt
tryck via en central anslutning, oftast pla-
cerad lagt pa flygplanet. Britterna ldg langt
framme i utvecklingen av tekniken. (Pa
engelska kallas metoderna vanligen “over-
wing” respektive “underwing fuelling”)
Den forsta flygplanstypen i Flygvapnet
som kunde trycktankas var J 29 Tunnan.
Informationen om trycktankningens ut-
vecklingshistoria ar rétt bristfillig men
Tunnan var sannolikt bland de allra férsta
i virlden med den kapaciteten, som dock
saknades pa prototyperna. ] 29 kunde dven
tankas pa traditionellt sitt; for 6vrigt det

sista nya krigsflygplanet frain SAAB som
tilldt 6ppen tankning (dven SK 60 kunde
emellertid tankas pa bada sitten). Kolv-
motordrivna flygplan fortsatte daremot att
anvinda dppen tankning.

Behovet av trycktankning var en an-
ledning till inkdpet av en ny serie tankbi-
lar med 5 000-liters tankar, byggda pa en
l4tt uppdaterad version av "Rundnosen’,
Volvo 1233, som tillfordes en eller i nag-
ra fall tvé stycken per flottilj. De var FV:s
enda nya tankbilar under 1950-talet, for-
utom 11 m*-bilarna.

Den forsta delserien pé sju bilar levere-
rade 1952 kallades Tankbil 501A och hade
fem utdragbara slangar pa vanster sida:
tre klenare med den aldre typen av pistol-
ventiler modell “bensinmack” och tva lite
grovre med den nyare, L-formade typen.
Dessutom fanns en slang for trycktank-
ning. En andra serie med tolv Tankbil 501B
foljde 1956-1957. Dessa hade i stillet tva
slangtrummor for 6ppen tankning och en
for trycktankning bakom en stor jalusidorr
lingre bak pd vénster sida. Bada versioner-
na hade Streamlinefilter inbyggda baktill.

Allt eftersom fokuset lades alltmer pa
trycktankning de ndrmaste aren togs de
tre klenare slangarna bort pd Tankbil 501A
och bommen pa Tankbil 11 m® modifiera-
des for att bara Forts efter bilduppslaget.

Nagra av de amerikanska surplus-tankkarrorna var av typ Heil Co F-2A. De var avsedda for tank-
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ning av flygplan men verkar inte ha anvants for det i Flygvapnet. Har med en Scania Vabis dragbil.
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Foto Stig Tullberg - ) Foto via Bertil Andersson

De hér kérrorna har forsetts med dolly framtill och dras av Volvo-tank- Den ensamma Volvo Terrangtankbil m/42 férsags ocksa med utvandi-
bilar som tankar J 26:or fran F 20. Férmodligen pumpades branslet i ga filter och var kvar i tjanst hos F 9 till 1966. Bakom den syns en GMC
tankkéarrorna over till tankbilarna allt eftersom. Terrangtankbil m/46, mer kdnd som Plogtankbil.

Jetalderns tidiga tankningsutrustning
ibilder | ‘
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Tyvérr saknas bra bilder pa GMC+ankbilarna i Flygvapnet. Har ar F 9:s Nagra SAAB T 18B tankas av en GMC-tankbil. Sannolikt var det har
bil nr 26644 fotograferad pa langt hall 1956. under ett bestk pa annan flottilj eftersom F 17 aldrig hade nagon egen

Terrangtankbil m/46.
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Foto Ljungmans/Wayne Museiférenings arkiv

Ovan: Tankbil 11 m3 som bdérjade komma

i tjanst 1951 var till en bérjan speciellt
anpassad for tankning av Vampire, med tre
slangar som drogs ut fran en bom. Pump och
filter satt i dragbilens hytt. Har demonstreras
tankning av J 28B vit Adam fran F 10.

Ovan till héger: Med tiden, nar J 28 avldstes
av J 29, modifierades bommen pa Tankbil
11 m3 for trycktankning. P& Tunnan satt
anslutningen pa kroppens hogra sida.

Till héger: Omkring 1960 togs bommarna
bort helt pa Tankbil 11 m3 och de sista
aren i tjanst verkar de mest ha anvants for
transport av bransle. Det har ar F 11:s bil,
reg-nummer 21507, med karra 97143, foto-
graferad runt 1965.
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Foto Ljungmans/Wayne Museifdrenings arkiv

Den forsta nya typen av Volvotankbil pa mer &n ett artionde var Tankbil
501A, som nér den kom 1952 hade inte mindre &n fem utdragbara
slangar for 6ppen tankning, férutom trycktankningsslangen lagd runt
bakéndan. Tanken hade mjukare, mer "civila” former an pa tidigare bilar.

Foto FMV/EIygva penmuseum

Tankbil 501B fran 1956 blev den sista Volvo "Rundnosen”. Har hade
alla slangar samlats bakom en jalusidérr baktill pa vanster sida. Bilden
ar fran mitten av 1960-talet.

Under flygvapendvningen i Sydsverige i sep-
tember 1946 utprovades det har embryot till
rulltankskonceptet, konstruerat av Ljungmans
i Malmé. Pump och filter i stort motsvarande
den senare "puggen” var har monterat baktill
pa en Willys CJ-2A Jeep.

I mars 1954 fanns den har kombinationen hos Férsdkscentralen (Fe).
Huvudkomponenterna till det nya tankningskonceptet var pa plats dven
om rulltank, slapvagn och pumpaggregat alla hade mindre skillnader
mot enheterna som kom i serieproduktion senare under aret.

Foto F 10/Angelholms Flygmuseum

Svensk Flyghistorisk Tidskrift 5 ¢ 2022

Foto Ljungmans/Wayne Museifrenings arkiv

Pa Tankbil 501A Iag trycktankningskopplingen i ett uttag pa hoger sida.
Notera att de tre klenare slangarna I6pte 6ver till vanster sida pa rullar,
fran vindor pa héger sida. Hela den anordningen togs senare bort.

4/AINA 0104
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Apparatskapet pa Tankbil 501B var betydligt mer "hogteknologiskt”
an pa den gamla Tankbil 301. Till vanster skymtar slangtrumman till
trycktankningsslangen.
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En standardiserad tankbadd togs fram sa att tva rulltankar kunde pla-
ceras pa en vanlig lastbil, for brénsletransport eller tankning. Upplag-
get verkar dock séllan ha anvants i praktiken.
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Bild farglagd fran Typkatalog Specialfordon

Den forsta standardtypen av pugg var Pumpaggregat 9701A (senare
benamnd Pumpaggregat 573A) med det slankare filtret av typ

Atlantik FW-3S.

ha en slang for trycktankning. Tankbil 301
byggdes daremot aldrig om och kunde frén
mitten av 1950-talet dérfor inte anvéindas
for andra krigsflygplan 4n Tunnan samt
Vampire och Venom.

Rulltankar

Flygvapnet utvecklade dessutom sedan
flera ar en helt ny typ av rorlig tanknings-
utrustning som inte var beroende av dyra
tankbilar i framsta linjen. Redan hos-
ten 1946, bara veckor efter att de forsta
J 28:0rna anlint till Sverige, gjordes forsok
med ett tankningsaggregat monterat bak-
till pa en jeep som drog en sldpvagn med
en brinsletank. Det fortsatta utvecklings-
arbetet de foljande éren ledde fram till ett
koncept som var unikt svenskt och skulle
std sig i manga 4r.

Det centrala i uppldgget var dels en sa
kallad rulltank och dels ett pumpaggregat.
Dessutom fanns speciella sldpvagnar, tank-
bryggor och tankbéddar fér fordon. Den
ursprungliga beskrivningen 6ver “Tank-
materiel med rulltankar” fran mars 1954
beskrev materielen sa har:

Vinter pa

s

F 18 Tullinge. Till hoger en tankbrygga me

Den andra urspruhgliga typen av pugg var 9701B (senare Pumpag-
gregat 701B) med det stubbigare Streamline B73-65-filtret. Skylten
framtill anger vilka flygplantyper det specifika aggregatet fick anvandas

‘ Foto FMV/Flygvapenmuseum

till och vilket tryck som var installt.

En bra bild av rull-
tankarnas normala
anvandning omkring
1960, med tva tankar
av standardutférande
pa Slapvagn 801B
(med stankskarmar)
samt en Pugg 9701B,
dragna av en Volvo
Startbil 954. Annu
finns fa permanen-
ta tankbryggor pa
plattan.

Med tanken placerad pd tankbryggan
kan man anordna forrad eller tankningssta-
tioner pd ldmpliga platser, t ex i anslutning
till division eller till flygplansvirn, varvid
sldpvagnen anvinds som transportmedel.
Tanken och sldpvagnen bildar dessutom
tillsammans med pumpaggregatet och bog-
serfordonet en rorlig enhet for tankning av

flygplan.

d minst tre rull

tankar tillsammans med olika typer av stationsutrustning och ett par J 34 Hunter.

Brinslet ersdtts i regel fran basforrad
men kan dven tas direkt fran jarnvigs-
vagn. Alltefter omstindigheterna kan
bransle pumpas over i tanken eller tan-
ken bytas ut.

Rulltanken var en enkel cylindrisk tank
som rymde 2 500 liter och var monterad pa
smé stalhjul. Genom att montera tankbédd-
dar med korta lingder av rils pé lastbilar
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eller jarnvégsvagnar kunde tankarna rela-
tivt enkelt rullas 6ver till dessa for lingre
transporter.

Fér kortare transporter anvindes en
fyrhjulig vagn med tvd 3,5 m linga rilsbi-
tar med 800 mm sparvidd. Tva eller tre si-
dana kunde dras i lag hastighet av en start-
bil eller lastbil. Tankbryggornas rilshsjd
skulle vara densamma som vagnens sa att
tankarna latt kunde rullas pd och av. Den
forsta modellen, kallad Slipvagn 801A och
serietillverkad 1954, hade lite storre hjul
och saknade stinkskirmar. Den foljdes
1956 av Sldpvagn 801B (och senare den
snarlika 801C) med mindre hjul och med
stankskdrmar/géngbord.

Pumpaggregatet ("Pugg” allmint
kallad) var en kompakt enhet med
pump, filter, tryckregulator och slangar
pé en liten kirra. Det var frimst avsett
for trycktankning med endera av tvi
typer av brittiska trycktankningskopp-
lingar. Tankningstrycket kunde regleras
beroende pa vilken flygplanstyp som
skulle tankas: det tillitna trycket for
Hawker Hunter var mer &n fyra ginger
sd hogt som for SAAB Lansen. Sugslang-
en for koppling till rulltanken var 1,7 m
lang och trycktankningsslangen var 10
m. Med en grenrorstillsats kunde dven
slangar for 6ppen tankning kopplas till.
Det fanns fran starten 1954 tvd typer av
pugg: Pumpaggregat 9701A med Atlan-
tikfilter samt Pumpaggregat 97018 med
Streamlinefilter, liknande det som satt pa
tankbilarna.

De férsta dren anvéindes rulltankarna
i stor utstrackning som rullande tanken-
heter och under 1950-talet var fasta tank-
bryggor inte alls lika vanliga som de blev
under senare artionden, dven om de fanns
installerade lite har och var.

[ bérjan av 1960-talet hade Flygvapnet
sdledes en ritt bred flora av olika typer av
ny och gammal tankningsutrustning. T det
militira fordonsregistret fanns i slutet av
1961 féljande:

57 st Tankbil 301

19 st Tankbil 501

18 st Tankbil 11 m?

35 st amerikanska pahédngstankkirror

410 st Slapvagn 801

343 st Pumpaggregat
Antalet rulltankar 4r okdnt men var siker-
ligen avsevirt storre 4n antalet slipvagnar.

Dessutom fanns sedan ndgra méanader
de fyra forsta tankbilarna med slip av en
helt ny generation som behévdes for Flyg-
vapnets Bas 60-koncept. Det dr dock ett
dmne for en eventuell framtida artikel.

Malning och mérkning

Efter kriget verkar FV raskt ha atergatt till
att méla fordonen i Armégratt 076 eller i
vissa fall Ljust Olivgront 323 innan man
1949 gick over till den halvblanka kuls-
ren Olivgron 325 H som sedan blev stan-
dard for all tankningsutrustning fram till
1970-talet. Den faktiska kuloren kunde
dock ibland dra mot brunt eller gritt.
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Typisk scen fran be-
redskap pa en snoig
krigsbas i borjan av
1960-talet, med tryck-
tankning av en J 29F
fran F 4. Samtidigt
varms motorn med ett
varmluftaggregat.

Tank- och dragbilar hade femsiffriga
registreringsnummer som borjade med
siffrorna 2 till 7 medan tanksldpen bérjade
pa 1, 8 eller 9. En intern numrering av for-
donen inom flottiljen férekom men verkar
vanligen ha ansetts overflodig for tankbi-
larna. Fran mitten av 1950-talet tillkom
ddremot ibland en liten dekal med FV:s
emblem samt flottiljnumret pa dorrarna.
Slapvagn 801 och puggar hade sexsiffriga
registreringsnummer som bdrjade pd 12
eller 13.

Varningstexten for tankbilar var pa
1950-talet fortsatt "Mycket Eldfarligt” i
rott, pd rulltankarna och dven en del tank-
bilar pé vit botten.

Modellbygge

Som ndmndes i Del 1 saknas helt limplig
utgdngspunkt for att bygga en Tankbil 301
i "flygvinlig” skala och detsamma giller
tyvérr 1950-talsbilarna. Forhoppningsvis
kommer dock en Tankbil 301 i modell i
1/48 i en néra framtid.

GMC-tankbilen finns déremot till-
ginglig i olika skalor, 4&ven om man i 1/72

Foto Flygstaben/KrA
. e

méste kopa en separat ombyggnadssats till
grundbyggsatsen, som behdver ha tickt
hytt. Typen dr dock inte speciellt repre-
sentativ for Flygvapnets tankbilar. Airfix
har gett ut en Autocar dragbil med tank-
sldp i 1/72, dér slapet emellertid 4r av helt
annorlunda typ dn de som fanns i Sverige.
Ett mer passande Heil F-2A-slép finns frin
firman MilMod i Nederlinderna men &r
mycket dyrt.

En Rulltank med Sldpvagn 801B/C finns
som resinbyggsats i 1/72 fran Apron Mo-
dels, senare Maestro Model. Dir ingar dven
ett Pumpaggregat 573B, som dr av tidig
1960-talsmodell men ritt likt 5701B. %

Stort tack till Sven Bengtson, Flygvapenmu-
seum och Ljungmans/Wayne Museiférening
(URL http://www.ljungmans.org) for underlag
till den har artikeln.

- Leif Hellstrom har varit medlem i SFF sedan

1970-talet och har genom aren skrivit ett antal

bocker och artiklar inom svensk och utldndsk

~ flyghistoria. Han har &ven ett intresse i militarfor-
~don och har till och fran sysslat med plastmo-

- deller.

Den anrika Tankbil 301 med rétter i 1930-talet var i bérjan av 1960-talet fortfarande FV:s i
sarklass vanligaste typ av tankbil. Bilen fran F 1 pa bilden &r fotograferad nagra ar senare och

kasserades sa sent som 1971
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